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Lukijalle

¥y Kotiseuturakkaus on korvien vilissd” on taannoinen Parkano-

seuran puheenjohtaja Martti Humala puheessaan todennut.
Se on erinomainen ajatus tilanteessa, jolloin tdyden tydrupeaman
ja pitkdn harkinnan jilkeen muuttaa elikevuosikseen nuoruuten-
sa kotipaikkakunnalle. Tuntee, ettd elimin eviitd on jadnyt tih-
teeksi, mutta ei ole oikein selvilld, mihin intoaan vield puskisi.
Kotiseudun historia tarjoaa mielenkiintoisen mahdollisuuden
erinomaiseen ajankuluun.

Kesidpaikkamme ldhivesistoon liittyvit tarinat tulivat tutuiksi
naapureilta kysellen, siind sivussa syntyivit uudet ystivyydet ja
historian siivetkin alkoivat jo havista.

Parkanon lukio tuli vuonna 2003 mukaan kansainviliseen
EU-rahoitteiseen Comenius-projektiin, jonka tarkoitus tuolloin
oli tutkia teiden ja tiedon kulkua keskiajalta nykyaikaan.

Sain pyynnon ryhtyi tutkimaan Parkanon lapi virtaavan vesi-
tien merkitysti nimenomaisena kulkuviylini.Vesitiethdn olivat
entisaikoina yleisimpid kulkuteitd monistakin eri syista.

Otin rohkeasti haasteen vastaan. Sain vilittomisti tietoja lih-
dekirjallisuudesta.

Parkanolaisen Viljo Alasen kirjoitus Kyronkankaan vanha
talvitie kirjassa Satakunta, Kotiseutututkimuksia XIII (1946) oli
selked ja mielenkiintoinen. Nyt tosimielelld kylaldisid jututta-
maan vesiston rannoille! Tie alkoi elda.

Ensimmiiset muistitiedot tulivat kirkkovenematkoista ja tuk-
kilaistarinoista plankkusahauskaudella. Kirjasto tarjosi tietojaan
ja apuaan, kotikirjastonkin p6lyjd tuli pyyhittya.

Suurin tuki, rohkaisu ja apu haparoivalle aloittelijalle tuli
edesmenneltd historioitsija Pentti Papuselta, jonka limminhen-
kisten ja kannustavien kirjeiden avulla oli hyvi taapertaa talvi-
tielld.

Mielenkiintoista oli tavata kirjoista mitd erilaisimpia kulkijoi-
ta erimiehistd ruhtinaisiin, vangeista pappeihin...

Kuningas Kustaa Aadolfin vuonna 1626 tekemin matkan

tarkistaminen oli ehka mielenkiintoisin vaihe harrastuksessani.



Kansallisarkiston arvokas, tumma ja hiljainen ilmapiiri tutki-
joineen, tuoksuineen ja erilaisine minulle vieraine laitteineen oli
mieleenjddvi kokemus. Tunsin olevani todella arvokkaassa seu-
rassa.

Tyovuosieni esimiehelld eversti Jyri Paulaharjulla oli tiehisto-
rian tutkimuksiini aivan uusi, avartava nikemyksensd, joita olen
professori Pirjo Markkolan avulla voinut valottaa lisdd. Kiitos ta-
kakannen ajatuksista!

Kiitdn myds lehtori Heikki Lammia, joka uupumatta on suo-
mentanut vaikealukuista tekstid Giuseppe Acerbin matkasta Ky-
ronkankaan talvitielld 1799.

Kaikille harrastukseni tukijoille, auttajille ja myotieldjille rai-
teilla ja rannoilla limpimit kiitokseni!

Harrastuksestani kertovan tiehistorian kahdeksas painos tuli
ajankohtaiseksi, koska lopultakin Kyronkankaan talvitie koko-
naisuudessaan tulee ldhiaikoina tutkituksi. Ndistd tutkimuksista-
ni lienee kirjatoimikunnalle oivallinen apu Parkanon osuudelta.

Tavoitteet voivat joskus toteutua. Kyronkankaan ikivanha ja ar-

vokas historia tulee elimiin arvokkaassa maamme tiehistoriassa!

Parkanossa marraskuun 10. pdivind 2015

Leena Perdla

Viirijoki. Kuva: Reijo Myllymiki. P>
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Libhe nyt kumma
kulkemahan!

<« Edelliselld sivulla: Kairokosken pi-
tuus on 188 metrid. Sen rannoilta on

18ytynyt useita rautakautisia esineitd.
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iehistorian tutkijat rohkenevat viittdd, ettd vanhimmat Suo-

men tiet ovat suorastaan esihistorialliselta ajalta. Erilaisten
muinaisloytojen perusteella on todettu merkkejd ihmisten liikku-
misesta myds Kokemienjoen vesistoon kuuluvan Parkanon vesi-
reitin Kyronkankaan talvitien varrella.

Kivikaudelta periisin olevia tyckaluja, kuten kirveitd ja taltto-
ja, on 16ydetty mm. Vidrdjoen suulta, Alaskylistd, Kuivasjirveltd
ja Kairokoskesta. Aikakauden asuinpaikkoja tunnetaan monia ja
lihes vuosittain 16ydetddn uusia. Arkeologisiin 16yt6ihin pohjau-
tuen voimme olettaa, ettd ihminen on litkkunut néilld alueilla hy-
vin pian jadkauden jilkeen metsistden ja kalastaen.

Pronssi- ja rautakauden 16ydot kertovat vakiintuneesta asu-
tuksesta. Taloustutkija Pentti Viita arvelee muinaisia elinkeinoja
tutkiessaan Kokemaienjoelta Kyrésjirven reittid pitkin Kyronjo-
elle kulkeneen Kyronkankaan talvitien olleen yksi merkittivim-
mistd eteli—pohjoissuuntaisista tielinjoista rautakaudella. Hin
pitdd tirkeimpidnd ajatuksena sitd, ettd reitti yhdisti Ala-Sata-
kunnan, Yla-Satakunnan ja Kyronjokisuun rikkaat rautakautiset
kulttuurit ldhes karttasuoralla kulkutielld ja mahdollisti nopean
liikkumisen vesireitilld. Muistona tistd ajasta on mm. Arasalon
muinaislinna Ikaalisissa ja useat aikakausien asuinpaikkaloydot.

Vaikka arkeologiset tutkimukset ovatkin vahiisid, voidaan ti-
min ajan teiden suuntia médritelld riittdvisti erilaisten maastosta
ja vesistOistd loydettyjen esineiden perusteella. Loyt6jd on mm.
Kyroskoskesta, Viiridjokivarresta, Urhon pelloilta, Kairokoskesta.
Viimeisin 16yt6 on tehty vuonna 1973, jolloin Kairokosken lihei-
syydessi Viinikkajoen ja nykyisen Kdenmientien viliseltd alueel-
ta 16ytyi rakennuksen peruskaivauksen yhteydessi yli 300 vuotta
vanha puinen metsistysaseen perd. Loytoja voi tehdd maastosta

edelleen.

Viimeisimpia tietoon tulleita muinaisloytoja

Kivikautinen, kidsintehty puun muokkaukseen kiytetty taltta on
16ytynyt Hahkamien tilalta Parkanojirven luoteiskulmasta. Loy-
don teki Kauko Kolehmainen vuonna 1992 ja toimitti sen Sata-

kunnan museoon Poriin.



Parkanon Yliskyldsta 16ytyi kevidlld 2011 vanha kartta, jossa
nikyy katkoviivoin talvitie H6yt6lanlahdelta Parkanojirvelle.

Historiallinen aika

1200-luvulta lihtien muodostetun linnahallinnon my6ta tarvit-
tiin teitd linnojen vilisten maayhteyksien hoitamista varten; tilld
alueella Turun linnan ja Vaasan lihistolld sijaitsevan Korsholman
linnan vilille. Kulkureitit yhdistivit my6s vihitellen vakiintuvat
kristilliset seurakunnat ja muodostivat keskeisen kirkkotiereitis-
ton sanankuulijoille.

Niiden seutujen asutus syntyi erdkauden jilkeen vesistojen
rantamille Kyrénkankaan talvitien varrelle. Maakirjassa vuonna
1540 mainitaankin pysyviéd asutusta Kyrosjarven pohjoisosissa

Aureenlopen alueella, Parkanojirven ja Linnajirven rannoilla.

Taina Kiviniemi-Mikeld (vas.) ja mu-
seolehtori Aino Nissinaho Tampereen
Vapriikissa tarkastelevat Kiviniemen
talon perustuksien yhteydessi 16ytynyt-

td aseen perdd vuodelta 1784.



alueella

kertovia muinaisesineiti. Kourutaltta

(ylinnd) on loydetty Alaskyldsti. Ajoit-

Thmisen liikkumisesta talld

tuu ilmeisesti Suomusjirven kulttuuriin
6500-4200 eKr. Solki on léydetty Vii-
nikan pellolta. Kivi (alinna) on synty-
nyt noin vuonna 8000 eKr piittyneen
jadkauden aikoina. Léydetty noin met-
rin syvyydestd Kuivasjirveltd. Kaikki
rautakaudelta perdisin olevan 16ydét
Himeenkyron, Ikaalisten ja Parkanon
alueelta tukevat Kyrénkankaan talvitien

olemassaoloa.
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Yld-Satakunnan riistasta rikkaat erdmaat tarjosivat mainiot
mahdollisuudet kalastukseen ja metsdstykseen. Keskiaikaisil-
la Yli-Satakunnan pirkkalaisilla, kyroldisilld ja sastamalalaisilla
vaurailla kantataloilla oli kauko-omistuksessaan runsaasti pyyn-
tialueita talvitien reitin varrella. Pitkddn jatkuneella erikaudella
matkat tehtiin yleensi jalkapatikassa tai ratsain rantoja seuraillen.
Vesistojen sulina ollessa kuljettiin veneilld tai ruuhilla. Talvella
kaytettiin suksia. Kuormien, eviiden, pyydysten ja riistan kulje-
tukseen kdytettiin purilaita, notkeiden aisojen pailla olevia paare-
ja, joita vetivit ihmiset, koirat ja hevoset. Kirryt levisivit seudul-
lamme yleisesti kiytt66n vasta 1600-luvun lopulla.

Parkanon seutu on pohjoisinta aluetta, jossa on kiytetty myds
hirkid vetojuhtina. Vesist6jen sulina ollessa kulkuneuvona oli
aluksi haapapuusta veistetty yksipuinen ruuhi, haapio, joka liik-
kui kevyesti kapeissa ja matalissa vesissd. Myohemmin kéytettiin
kisin veistetyistd laudoista tehtyjd veneitd. Pitkien matkojen ai-
kana kiytettiin vaihtoveneitd, jolloin matkan vaikeimmat osuu-
det kuljettiin veneeltd veneelle jalkaisin. Venevalkamia oli jokien
suvantopaikoissa ja jarvilla.

Erikaudella olivat tiet jo muodostuneet kulkukelpoisiksi rei-
teiksi eri asuinalueiden vililld. Linjaukset noudattivat kulloisilla-
kin kulkuneuvoilla helppokulkuisinta ja tarkoituksenmukaisinta
suuntaa maastoon mukautuen. Jos jddtilanne jdrvilld ja joilla oli
huono, kiytettiin viereisid hyvipohjaisia kangasteiti. Tiet mer-
kittiin veistdamalld puihin pilkkoja ja rakentamalla kivimerkkejd,

pienempi kivi nostettiin isomman kiven piille.



Pitajan vanhat pdahet

HAMEENKYROD 1 PP

Piirros: Pentti Papunen. Lihde: Ikaalisten entisen emapitdjin historia I.

Hdmeen-
kankaantie

1 Jarvenkyld, Nuutti
2 Vehuvarpee

3 Kuninkaanlihde
4 Niinisalo

5 Kantti (Skanssi)

6  Nummijirvi
Pohjanmaan
talvitie

1 Jarvenkyld, Nuutti

7 Aningaistenlahti

8 Sikurin- ja
Likainlahti

9 Kallinlahti

10 Karttu

11 Hoytoli

12 Heittola

13 Veneslinna ja
Linnakangas

14 Parkano

15 Laurikainen

16 Kuivasjirvi

17 Liesilampi

18 Matkuslampi

19 Valkeinen

20 Vihi-Venesjirvi

21 Iso-Somerojirvi

22 Vihi-Somerojirvi

Kartassa pisteilld merkitty
eteli—pohjoissuunnassa
kulkeva Pohjanmaan
talvitie muodostui
vuosisatojen kuluessa
nopeakulkuiseksi reitiksi
Himeestd Pohjanmaalle.
Vasemmalla on merkitty
Pohjanmaan kesitie,
Kyronkankaantie. Talvitie
oli kesitietd lyhyempi ja
joutuisampi, mutta keli-

rikkojen rasittama.
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Kirjallisten Iahteiden kertomaa

Tiemuseon julkaisusta selvidd, ettd ritari Arvid Klaunpojan
(Djidkt) kirjallisessa testamentissa vuonna 1459 mainitaan Ky-
ronkankaan talvitie. Testamentti on tallennettuna Ruotsin valtio-
narkistossa. "Kyseessi on ollut nimenomaan talvitie, jonka on katsot-
tu olleen alunalkaen kesitietd kaytetympi’.

Erikauden luettelot 1500-luvulla tuntevat Kyrostd Pohjan-
maalle lihes karttasuoraan vesist6jd seurailevan oikotien, Ky-
ronkankaan talvitien. Pohjanmaan ja Himeen linnan vilisistd
yhteyksistd on tietoja vuodelta 1557, jolloin kuninkaan maati-
lan Pinonisin vouti Joel Larsson Korsholmasta lihetti miehen
noutamaan hamppua ja humalaa. Samana vuonna sakotettiin
Himeenkyron kirdjille 26:a pitdjan talonpoikaa, koska he eivit
kiskyd vastoin olleet kuljettaneet joitakin elintarvikkeita Kyrdn-
kankaan yli. (Nykyisin tie karttasuoraan Vaasasta Himeenlin-
naan).

Viirdjoen ja Heittolan arkeologisista tutkimuksista kertova
julkaisu toteaa: "Ndmd kobteet todistavat siitd, etti Heittolan ja
Vidrdjoen alue on ollut suosittua asuinseutua kautta aikojen ja sen
kautta kulkevalla historikko Jalmari Jaakkolan “Pohjolan portiksi”
nimittimalli vesireitilli on ollut suuri merkitys sekd esihistorialli-
sella etti historiallisella ajalla”. Pirkan maan alta 6, Arkeologisia
tutkimuksia, Vadim Adel, 2004.

Kyrénkankaan talvitien strateginen merkitys korostui sotatie-
nd. Esimerkiksi nuijamiehet valitsivat sen kesdtien sijaan mars-
siessaan Pohjanmaalta Yld-Satakunnan halki Nokialle 1596,
vaikka valtaapitivit odottivat liikehdinndn péddvirran kulkevan

Kyronkankaan kesitietd pitkin Kyro-Skanssin kautta.






<« Edelliselli sivulla: Joutsen tekee
matkaa Viirdjoella Alaskylissd. Kuva:
Reijo Myllymiki.
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aikki tiet tuolloin johtivat, jos ei nyt ihan Roomaan, niin ai-
Knakin Himeenkyrén Jarvenkylddn. Sielld, Nuutin kestikie-
varin ldheisyydessd erkanivat toisistaan Kyronkankaan kesi- ja
talvitiet.

Tunnetumpi Kyronkankaan tie, eli kesitie, kulki harjumaita ja
mintykankaita seuraillen Jarvenkylistd Ulvaanharjulle ja Vatulan
kautta Varpeen kylddn. Sieltd viitoitettu tie kulki Himeenkan-
gasta pitkin Kuninkaanlihteelle Kankaanpdihin ja edelleen Poh-
jankankaan harjumuodostelmaa Karvian Kanttiin ja siitd kohti
Himes-Havusta ja Kauhajokea. Kesitie yhtyi talvitichen Kuri-
kan kirkon vaiheilla.

Heti, kun Kyrosjarvi jdityi, siirryttiin Himeenkyrostd kul-
kemaan jirven ldnsirantaa. Mydhemmin kiytettiin myos Osa-
ran peltoaukean lipi kohti Ikaalista kulkevaa reittid. Kartasta
voi selkeidsti havaita tasaisen peltoa, suota ja jaddtd olevan reitin
kohti Riystonlahtea ja Touhunsaarta. Isoseldn jditielld ponnis-
teltiin kohti Hiittennokkaa, jonka ylityksen jilkeen Kallinlahden
takana nikyi jo Ikaalistenniemi. Ikaalistenniemeltd matka jatkui
Isoselkdd pitkin kohti Aureenloppea. Pitkidsaaren linsipuolelta
suunnattiin kohti Vantuksennokkaa ja siitd matka jatkui Heitto-

lanlahdelle ja Viirijoelle.

Joutuvi joelle tuosta

Viiridjoki on yksi matkan vaikuttavimpia osia. Mahtoivatko kii-
reiset matkalaiset havaita kapean ja mutkittelevan joen jylhdd
kauneutta, jota esimerkiksi nykypiivin kanoottimatkailijat tu-
levat katsomaan. Talvisin lumiset koivut, kesdisin lehtevit lepit
kumartuvat kanjonissa virtaavan veden yli ja saavat aikaan holvi-
maisen tunnelman, jossa mieli ja sielu lepddvit — tuossa Tuonelan
joessa, pyhdn virran pyortehessi!

Viirijoen ja idistd tulevan Poltinjoen yhtymikohdassa on his-
toriallisesti merkittivd Veneslinna, joka on luonnon muodostama
jyrkkirinteinen maki. Historiatiedon mukaan se toimi entisai-
koina tdhystys- ja puolustuspaikkana vihollista vastaan. Huipulta,
noin 30 m vedenpinnan ylipuolelta oli hyvit nikymit kolmeen

ilmansuuntaan: pohjoiseen, eteldin ja itddn. Sieltd saattoi helposti



Kartta Hoytolinlahdelta Parkanonjirven eteld-
pddhdn vuodelta 1891. Omistaja Veikko Liuko-
nen.

Mutkaisen Viirdjoen saattoi véistid kulkemalla
joen vasemmalla rannalla kulkevaa reittid, joka on

merkitty karttaan punaisella katkoviivalla.
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Kuivasjirven kartta
vuodelta 1799, omistaa
Reetta Yliruusi. Talvi-
tie nikyy katkoviivana,
joka alkaa Kuivasjir-

vesta.
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hallita ndkymid tirkedlld kulkureitilld. Paikalla on ollut my6s ve-
ndldisten kartoittajien mittaustorni ja -asema 1830-luvulla.

Nykyajan vaatimukset ovat kauhoneet korkean, luonnon
muovaileman hiekkaharjun suureksi sorakuopaksi. Onneksi Lep-
pikosken sihkéyhtion nykyisin omistama puoli "Venehlinnasta”
on koskematon.

Viirdjoki on nimensd veroinen kaartuen milloin oikeal-
le, milloin vasemmalle. Kiireiselle oikotien kulkijalle se ei aina
luonnollisesti sopinut. Tdssd olikin mahdollista kulkea myos
joen vasemmalla rannalla olevaa kuivaa Linnankangasta pitkin.
Linnankankaalla tie kulki lihes samoilla sijoilla kuin nykyinen
kolmostie. Himeenkyrén historia kertoo Linnankankaalla olleen
kuriirien levihdyspaikan, Satulakiven. Muotonsa puolesta kiveltd
onkin helppo kuvitella kuriirien hypidnneen ratsunsa selkdin.

Satulakiveltd matka jatkui Lapiolahden koulun (nyk. Alasky-
lin kylitalo) sivuitse kohti Oukaroa. Parkanojirven eteldpddssi
tie pujahti Oukaronkromun (Oukaronvuoren jirvenrantajyrkin-
teen) jyrkkdreunaisiin suojiin. Tami seutu tarjosi isonvihan aika-
na mainion kitkén metsiin piiloutuneille ihmisille.

Ehtivitkohidn matkailijat ollenkaan havaita jarven ldnsiran-
nalla Naskalin paratiisia, jonne vield 1950-luvulla Parkanon yh-
teiskoulusta tehtiin kasveihin tutustumismatkoja lehtori Toini
Vainion opastuksella?

Mohkén talon sivuutettuaan tie jatkui jarven yli vastarannalle

Kaupin kestikievariin.

Tievaihtoehtoja

Jarven itirannalla, nykyisten Rytilin peltovainioiden kohdal-
la, tie jakaantui luoteeseen Kuttikalliolle ja suoraan pohjoiseen
kohti Turpeuslampea. Seuraamme Haaroosta linteen, ylimikeen
sinnittelevii tietd. Tie nousi Kanan talon (nyk. Virranhaara) lin-
sipuolitse viereiselle mielle, jossa sijaitsivat my6hemmin Kanan
talon riihet (nykyisin musiikkiopisto). Siitd tie jatkui Kuttikal-
liolle, jonne v. 1800 rakennettiin Parkanon kirkko. Kanan talon
luota olisi ollut suora ja helppokulkuinen tie alavaa joenrantaa

pohjoiseen, mutta sielldpi sijaitsivatkin Kanan talon viljapellot!

Viirdjoki, joka nimensi mukaisesti

kurvaa milloin oikealle, milloin vasem-

malle.

Miehenkorkuinen Satulakivi oli ni-

mensi mukaisesti ratsastavien kuriirien

taukopaikka Alaskyldssi.
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Turpeuslampi Viinikkajoessa oli “mat-

tojauhojen” jakopaikka.
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Kuttikalliolta tie laski Viinikkajoen rantaan Haapaslammen

kohdalla nykyiselle Kdenmaentielle. Joen rantoja seuraten tultiin

Pirunportaissa reen hieman tdyssihdellessd Pikku-Visurilammelle.

Palaamme Yliskyldan Parkanojarven rannalle ja Kaupin kesti-
kievariin, josta toinen tielinja kulki suoraan Viinikanjoen itdran-
taa seuraten pohjoiseen Turpeuslammelle. Ankarina katovuosina,
jolloin pettu oli leipini ja savu sirpimend Turpeuslampi oli mer-
kittivd mattojen, niinisti punottujen jauhosikkien, jakopaikka.
Matot tuotiin veneilli Himeenkyrostd jakopaikalleen Turpeus-
lammen rantaan. Lammen koilliskulmassa Viinikkaojan suussa

oli jauhojen "vihittdismyyntipaikka”.



Painavia jauhosikkeji oli vaikea kuljettaa vieressd vasemmalla
virtaavaa Viinikanjokea pitkin. Matalassa joessa oli runsaasti kos-
kia, jotka vaikeuttivat veneiden kulkua. Kaitainvetten eteldpdahin
Riuttasjdrvelle sinniteltiinkin loivaa mienrinnettd seuraillen ny-
kyisen Kédenmien talon linsipuolitse Pikku-Visurilammen ran-
taan. Tadlld yhtyivit nimi kaksi nykyisen Parkanon keskustan

ohittavaa tieti.

Kohti Jalasjarvea

Kaitainvetten eteldpdissi, nykyisen Kdenkosken huvikeskuksen
seutuvilla saattoi kulkija jatkaa matkaa vesiteitse tai vasemmal-
la kankaita seuraillen. Vesiteitse matka jatkui Kaitojavesid ohi
Pyhi- eli Ruumissaaren. Rinndrin seudulla tie kddntyi luotee-
seen Jarvanjokea ja Kuivasjokea seuraillen kohti Kuivasjirvea.
Kuivasjirvelld tie ohitti Isosaaren (nyk. Saarelansaari) ja ran-
tautui jarven pohjoispddhin lihelle Kuivasen kestikievaria. Siitd
matka jatkui Matkuslammen kautta Vihid-Venesjirvelle ja ve-
denjakajaseudun yli Somerojarvelle. Siitd voitiinkin sitten seura-
ta Kyronjoen latvavesid kohti Jalasjirven Jokipiitd. Himeenky-
ron Jarvenkylidstd Jalasjarven Jokipiihin oli ndin oikaistu noin 11
peninkulmaa (110 km).

Tissd yhteydessid mainittakoon Rinnirin sillasta vajaan ki-

lometrin oikealla sijaitseva Nilkihittenkangas, joka oli kruunun

Kéenkoski ennen padon rakentamista

1940-luvulla.
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metsdd. Tiedetddn, ettd viimeisimpini katovuosina 1860-luvulla
saivat alueen ihmiset kuoria mantyji saadakseen kuoren nilaker-
roksesta pettujauhoja. Jauhoista valmistettiin nildn pitimiksi lei-
pdd. Tastd nimitys Nilkihittenkangas. Pettujauhoja on nihtavind
Parkanon Metsimuseolla Rinnirissi.

Vuodenajat ja keliolosuhteet eivit sallineet aina kiyttid nopea-
kulkuista vesireittid. Vesireitin kauneuskin jéi kiireisiltd matka-
michiltd huomaamatta. Silloin kuljettiin Pikku-Visurinlammelta
suoraan kankaita ja nevoja pitkin pohjoiseen. Suvisillanahdet, pari
kilometrid Riuttasjrvestd pohjoiseen, oli raskas maki kuormien
kanssa liikuttaessa (nyk. kolmostielld ohituskaistojen kohdalla
ennen Parkanon Hovia). Lamminkoskella kerrotaan, miten kirk-
komatkoilla pysidhdyttiin huilaamaan Suvisillalle ja viimeisetkin
unenrippeet pesaistiin viiledn raikkaalla lihdevedelld pois. Har-
mi, ettd viehdttivd nimi on uutta tietd tehdessd poistettu kiytosta.

Paikkakuntalaiset muistavat kulkutien vasemmalla puolen
Leirikankaan. Tami nimi on onneksi vielikin kartoissa mainit-
tuna. Tdlld laajalla kuivalla kankaalla perimitiedon mukaan oli
veniliisilli kasakoilla sotilasleirejd, siiti nimitys Leirikangas.
Tailtd tie seuraili Kuivasjirved lihes nikoetdisyydelld nykyiseen
valtatiehen kulkiessaan kohti Kuivasen kestikievaria. Nykyisin
Kuivasen kestikievarin pédrakennuksen kohdalla sijaitsee kol-
mostien risteys Kankarin ja Alkkian paikallisteiden kanssa. Kui-
vaselta tie jatkui edelleen pohjoiseen kohti molempia Somerojir-
vid Parkanon ja Jalasjirven rajalle. Maasto vedenjakajalta muuttui
huomattavasti helppokulkuisemmaksi Kyronjoen latvavesid ja
rantamaisemia seuraten. Eteld-Pohjanmaan pddjoet ovat satojen
vuosien ajan olleet tunnettuja, erinomaisia yleisid kulkureitteja
seki kesilld ettd talvella.

Kyronkankaan talvitie yhtyi linnempind kulkeneeseen Ky-
ronkankaan kesitiehen Kurikan keskustassa Wihi-Kurikan kar-

tanon pihapiirissa.

<« Talvehtiva joutsen Viirijoella. Kuva: Reijo Myllymiki.

21



22

Tien perinto

Historialliset Kyronkankaan kesd- ja talvitie kehittyivit aikojen-
sa tarpeisiin. Teitd kiytettiin rinnan kulloistenkin kulkuolojen ja
veden korkeuden mukaan. Aluksi vesitie muodosti helpoimman
reitin, myohemmin varsinkin pyorin yleistyessi 1600-luvun lo-
pulta lihtien kuljettiin kankaita ja harjumaita kesitietd pitkin.
Auton tulo kulkuvilineeksi asetti uusia vaatimuksia ja kiireinen
elimdnrytmi muodosti nykyisen linjauksen.Valtatie 3 seurailee
muinaista tietd, Kyronkankaan talvitieta!

Tien perint6ni voimme ajatella, ettd Himeenkyron, Ikaalis-
ten ja Parkanon elimi on aina sykkinyt valtatien virrassa. Tie on
nihnyt elimin valoja ja varjoja, antaen oman panoksensa jokaisen
kulkijan matkaan. Molempien Kyrénkankaan teiden kunniakas

historia kertoo aikojen mahdista ja tarjoaa aikamatkan mennei-

syyteen.






Kyronkankaan talvitien kulkijat

1. Esihistoriallisen ajan vaeltajat

2. Eramiehet, hylkeenpyytajat ja muut kulkijat

e Veronkantajat ja verordstien keradjct

e Kaupankavijat

* Sanansaattajat, Iahetit ja kuriirit

 Kruunun ja kirkon virkamiehet seurueineen

* Kuormien kantamiseen madratyt talonpojat

¢ Vankikuljetukset

e Tutkimusmatkailijat

* Posti

¢ Yl@-Satakunnan miehet kosiomatkoillaan Pohjanmaalle
("Hameestd miestd, Pohjanmaalta akkaa”)

3. Sotilaat

e 1596-1597 Nuijamiehet Jaakko llkan johdolla, noin 800 miestd ja
Klaus Flemingin joukot noin 1500 miesta

e 1713-1721 Isoviha, Vendjan p&adarmeija 8500 miestd ruhtinas Golitzyn johdolla
e 1771-1795 Kustaa lll:n sotien aikana eri sotajoukkojen kuljetuksia

¢ 1808-1809 osa Suomen sodan sotajoukkoa Adlercreutzin ja
vastapuolen Kulnevin johdolla

4. Majatalojen ja kestikievareiden merkinnoista mm.

e 1615 Herttua Julius von Wittenberg seurueineen

¢ 1615 Sotapdadllikkd Jaakko De la Gardie

¢ 1623 Hovioikeuden presidentti Per Sparre seurueineen

* 1626 Kuningas Kustaa Il Aadolf ja kuningatar Maria Eleonora seurueineen
e 1627 Suomen kuverndori Nils Bielke seurueineen

e 1799 Tutkimusmatkailija Giuseppe Acerbin retkikunta

5. Kirkkotie, kirkkovenematkat

e Ensin Kyrédn (nykyisin Hdmeenkyro)

* sitten lkaalisiin

¢ ja vuodesta 1800 Iahtien Parkanon kirkkoon.

Venematkat loppuivat vahitellen alueen tieverkoston valmistuttua noin vuonna 1880.
6. Tukkilaiset

e Tukkilauttojen uitto p&dattyi vuonna 1957, jolloin K&enkoski padottiin
7. Matkailijat

e Vesipddskyn siivin vuodesta 2002



Caickein twle siltoia tehdd, tietdi perkata

N din sanoi keskiaikainen maanlaki ja madrisi erityisesti maan-
tiet, kirkko-, kiréji- ja myllytiet yleisesti kunnossapidetti-
viksi. Kyronkankaan talvitie oli yksi ndistd kunnossapidettivisti
reiteistd. Tie on kantanut aikojen saatossa monia nimii. Sitd on
kutsuttu Pohjois-Parkanossa Suupohjan tieksi ja osia siitd Paari-
ticksi, monesti tietd kutsutaan Pohjanmaan tieksi. Kaikkia nimii
ja nimityksid emme varmasti pysty edes l6ytimédn.

Kustaa Vaasan midrdyksestd 1600-luvulla viitoitettiin teiden
suunnat ja merkittiin tieurat, joita paikkakuntalaiset velvoitet-
tiin hoitamaan. Tieurakat olivat rankkoja. Parkanolaisia, silloisia
ikaalislaisia, suoritti veromaksujaan tienteossa jopa Kokemdelld
saakka.

Pitki ja vaivalloinen tyématka oli Kanan talon (nykyisen Vir-
ranhaaran) esi-isilld, kun hin oli raivannut ja viitoittanut Pohjan-
maantieti (Kyronkankaan talvitietd). Vasta kirdjoinnin jilkeen
hinelle maksettiin palkkaa tdstd vaivalloisesta ja raskaasta tyostd.

Laadun isintd, Soini Martinpoika sen sijaan sai myohemmin
dyrin jokaiselta talolta palkaksi siitd, ettd oli merkinnyt tien Ky-
rén metsdn lapi. Kuitteja ja todisteita 16ytyy my6s Kuivasen talon
isinndn, Sipi Olavinpojan Pohjanmaantien merkitsemisesta.

Ei ollut lautamiehenkéddn luottamustehtivi niin helppo kuin
nykyisin, vaan he joutuivat kulkemaan eri puolilla suurta pitdjid
tarkastamassa teiden ja siltojen kuntoa. Sakkoja rapisi, jos tehtdvi
oli laiminly6ty! Sakkoja rapisi myds, jos eldimet olivat rikkoneet
aitoja tai jos aitoja ei ollenkaan oltu méiréyksistd huolimatta ra-
kennettu. Niihin pienehkéihin sakkoihin suhtauduttiin silloin

vihin samalla tapaa kuin rikesakkoihin nykyisin!

<« Edelliselli aukeamalla: Taukohetki

majatalossa. Vinrikki Stoolin tarinat.
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Erankavijat ja muut oikotien kulkijat

Varhaisimmat merkit kulkijoista 16ytyvit kivi-, pronssi- ja rau-
takauden arkeologisista 16yddistd. Suurin osa niistd on vield kit-
keytyneend maan poveen. Uusia 16yt6jd tehdddn sidnnollisesti
ja monet tutkijat pitdvit Kyrosjirven vesistod pitkin kulkevaa
Kyronkankaan talvitietd yhtend merkittdvimmistd rautakauden
teistd, yhdistihdn se Kyronjokisuun ja Kokemienjokisuun rikkaat
kulttuurit.

Erdkaudella, kun tieuria ei vield ollut merkitty, palasivat pirk-
kalaiset pulkat tiynni turkiksia, vempeleet verobelyji... Polut ja
urat olivat erdmichille tirkeitd reittejd. Kruunulle ja kirkolle oli
jo varhain maksettava veroa, virkamiehet tarvitsivat teitd ja tiet
virkamiehia.

Veronkantajat ja veroristien kerddjit vaelsivat neljisti vuodes-
sa saataviaan kerddmissi. Verokuormasta saattoi 16ytyd melkoi-
nen ruokavarasto: rukiita, ohria, kauroja, herneitd, papuja, maltai-
ta, ryyneji, jauhoja, suolaa, humaloita, pellavia, hamppuja, olkia,
heinid, halkoja, tervaa, voita, lihaa, kinkkuja, laskii, villoja, talia,
kynttiloitd, lampaantaljoja, lampaanreisid, nahkoja, jiniksid, lin-
tuja, munia, puuastioita, suksia, sarkaa, kenkid... Ja me selvidmme
pelkalld rahalla!

Kauppamiehet olivat luontevia eriteiden kulkijoita. Y14-Sa-
takunnan metsit tuottivat turkiksia, oravan-, niddén-, kirpin- ja

ketunnahat olivat arvossaan. Saattoipa taitava erdmies saada saa-



litkseen joskus suden, karhun ja vesikonkin suurten salojen kit-
koistd. Arvokkaimpia olivat kirpannahat, silld niiden valkoinen
turkis oli varattu yksinoikeudella hovin ja kirkon kaytt66n.

Ruotsi-Suomen kuningas Kaarle XII mairisi, ettd vuonna
1700 alkaneella sotaretkelld tuli sotajoukkoihin kuuluvilla aa-
telisilla olla haarniskan lisiksi hylkeennahkaliivit. Niinpd hyl-
keennahka tuli erittdin arvokkaaksi metsistyssaaliiksi ja niiden
pyyntimatkat suuntautuivat my6s Kyrénkankaan talvitietd pitkin
pohjoiseen.

Syksyisin kuljetettiin tuoretta ja kuivaa kalaa sekd hirvenli-
haa asutuksiin ja rannikolle. Osa saaliista paityi erdtalonpoikien
omaan kdyttoon, osalla kdytiin kauppaa. Ne vaihdettiin suolaan,
rautaan, koruihin, arvokkaisiin kankaisiin ja muihin erityistuot-
teisiin.

Talvitietd pitkin majatalojen vililld paikalliset talonpojat méa-
rittiin kuljettamaan my6s kuninkaallisen majesteetin sotavden
muonavarat sekd hovin ja kirkon verotavaroita.

Sanansaattajat, lihetit ja erilaiset kruunun ja kirkon virkamie-
het seurueineen tunsivat Turun ja Korsholman linnojen vilisen
oikotien kiireisilld matkoillaan.

Kerranviikossakuljetettiin posti Tukholmasta Turkuunjaedel-
leen Pohjanmaalle. Vaikka virallinen postitie kulki Kyronkankaan
kesitietd, kuljetettiin postia jalan tai ratsain talvitietd pitkin Ikaa-
listen pappilasta Parkanon Laatuun ja edelleen Jalasjirven Joki-
piihin.

Merenkulun lisddntyessd 1800-luvulla vilkastui myds kaup-
pamerenkdynti ja laivoille tarvittiin merimiehid. Kyrénkankaan
talvitie muodostui nopeana oikotiend my6s merimiesten kulku-
reitiksi Pohjanmaalta eteldn satamiin.

Oikotietd kiytettiin 1800-luvulla my6s vankikuljetuksiin.
Kerrotaan, etti Kuivasen kestikievarin eminti tarjosi Isontalon
Antille ja Rannanjirven Antille limminti vellid heidin raskaalla
vankimatkallaan Vaasasta Turkuun. Ndmi raavaat miehet eivit
voineet estdd litkutustaan kokiessaan eméinnin ystavillisyytta.

Talvitie ei ollut varsinaisten matkustavaisten kiytossa. Matka-

oppaissa 1700-luvulla talvitietd ei mainita lainkaan. Tien merki-
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Kuningas Kustaa II Aadolf. J.H. Elbfa-

sin maalaus noin vuodelta 1629.

Piiviysteksti kuningas Kustaa II Aa-
dolfin ja kuningatar Maria Eleonoran
matkapdivikirjasta. Nitd asiakirjoja voi
tutkia Kansallisarkistossa, mikrofilmit
16ytyvit viitteelld Ylhdisid matkamie-
hid, VA KOa 2f 32-32v, VA 2573f 102.

tys nimenomaisena oikotieni ei kuitenkaan ollut vihiinen, koska
tien varrella oli keskiajalta alkaen kestikievareita virallisten vili-

matkojen péddssi.

Uittotie

Alueen valtavat metsdvarat muodostivat merkittivin tulonldh-
teen ensin savotoilla ja sitten uitoissa 1800-luvun puolivilin jil-
keen. Tukkeja uitettiin Viinikanjoessa sijaitseville Kairokosken,
Haapasen ja Lehtisen sahoille seki vesitietd pitkin Siuroon ja Po-
riin saakka. Uitto erikoisuuksineen, omine ammattisanastoineen,
taitoineen ja lauluineen muodosti oman maailmansa. Joukossam-
me on vield useita entisajan uittomiehid, joten titikin perinnettd

on vield tallennettavissa.

Kuninkaallisia vieraita

Vuonna 1626 maaliskuun 13. piivind Kyrénkankaan talvitien
varren vihilukuiset asukkaat saivat nihdi itsensd kuningas Kus-
taa II Aadolfin ja kuningatar Maria Eleonoran seurueineen mat-
kustavan Kyronkankaan talvitielld. Kuninkaalliset olivat matkalla
Tallinnasta Viipurin ja Himeen linnan kautta Korsholman lin-
naan, josta heidit kyydittiin meren yli Ruotsin puolelle. Kuningas
oli yopynyt Himeenkyron Tuokkolassa. Ruotsi-Suomen kunin-
kaista Kustaa IT Aadolf ja Aadolf Fredrik, matkustivat molemmat
Kyronkankaan teilld, Kustaa IT Aadolf talvitietd ja Aadolf Fredrik
kesitietd 1752 Kankaanpdin kautta.

Kuninkaiden matkaseurueet eivit koskaan olleet turhan pie-
nid. Tarkat tiedot "kankaanpiildisten kuninkaan” Adolf Fredrikin
matkasta on taltioitu Herman Lindqvistin kirjaan Ruotsin histo-
ria. Siitd voimme paitelld, ettd myos “meiddn kuninkaallamme”
Kustaa II Aadolfilla oli mukanaan arvovaltainen seurue. Seuru-
eeseen kuului useita kymmenid hevosten vetimid vaunuja ruo-
ka- ja vaatetavaroineen. Kuninkaan piivittdisestd hyvinvoinnista
huolehtimiseen kuului useita palvelijoita ja henkilddkari. Ndhta-

vid ja dllisteltdvii siis oli kotiseutumme

"M‘oj i 62 ( 5(:” Z. m*{,{; esi-isilld. Kuninkaan matkasta on luon-

nollisesti hyvin vihin kirjallista tietoa.
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Majatalojen ja kestikievareiden merkinnoéisti ja kuiteista voi-
daan todeta useita korkea-arvoisia ohikulkijoita ja vieraita. Mai-
riysten mukaan heité tuli majataloissa palvella ja kyydita tarvitta-
essa seuraavaan kestikievariin.

Vuonna 1615 herttua Julius von Wittenberg matkusti Ruot-
siin 38-henkisen seurueensa kanssa ja samana vuonna valtaneu-
vos, mydhemmin hovioikeuden presidentti "Hénen ihanuutensa”
Per Sparre y6pyi Parkanon Laadulla matkallaan Pohjanmaalle.

Makaa kuin Laiska-Jaakko Moskovan elustalla, sanotaan kih-
nioldisessd sananparressa. Ruotsin Venijille ldhettimin apujou-
kon ylipdallikko Jaakko de la Gardie oli tien vakituinen kulkija
matkaten sddnnollisesti lddnityksilleen Pohjanmaalle.

1627 Suomen kuvernoori Nils Bielke seurueineen kulki Ky-

ronkankaan talvitieta.

Tutkimusmatkailija Italiasta

Italialainen tutkimusmatkailija Giuseppe Acerbi retkikuntineen
ihasteli Kyroskoskea ja talvitienvarren maisemia 1799 matkallaan
pohjoiseen.

Italialainen matkaaja Acerbi matkusti Talvitietd pitkin seuru-
eineen 1.4.1799. Lidht6 tapahtui Kyroskosken Jarvenkyldstd 1.4.
klo 9. Englanninkielisen pdivikirjan mukaan hinen reittinsi kul-
ki Parkanon kautta seuraavasti:

Kiiala—Parkano—Kuivanen—Koskue—Lampi ( Jalasjirvelli), jon-
ne saavuttiin illalla klo 23. Seuraavana aamuna klo 6 matka jatkui
Reinikkaan (Kurikassa).

Englanninkielinen piivikirja osoittaa, ettd reitti ei kulkenut
ns. kesitietd, vaan todella suorempaa talvitietd. Matka kokonai-
suudessaan kulki Tukholmasta Nordkappiin asti. (Italialainen
matkaaja... teksti Heikki Lammi, julkaistu Parkanon Joulu -leh-
dessa 2012)
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Viel’ eldd Ilkan tyit
kenties kauankin
kansan suussa,
Hin eli niin kuin
Suomen mies ja

kuoli birsipuussa.

K. Kramsu: Ilkka

<« Edelliselld sivulla: Nuijamiehet so-
tatielld. Piirros Erkki Alanen.

34

ien sijainti ja suoraviivaisuus tekivit siitd sotilaallisesti mer-

kityksellisen. Tien strateginen merkitys korostui ison vihan,
Kustaan sodan ja Suomen sodan aikoina. Sen tirkein peruste oli
karttasuora tiensuunta ja talvinen helppokulkuisuus, mikd mer-
kitsivit sotajoukoille nopeutta ja helppokulkuisuutta. 1700-lu-
vulla kaikki isommat kuljetukset tehtiin jadteitd pitkin. Jadtien
merkitys oli huomattava silloinkin, kun haavottuneita kuljetettiin
Suupohjan seudulla sijainneeseen sotilassairaalaan.

Kiireiset joukot eivit aina kyenneet hautaamaan vainajiaan,
vaan heitd uupui matkan varrelle. Perimitieto kertoo, etti tienvar-
ren asukkaat hautasivat jdiltd ja maastosta kokoamiaan ruumiita

mm. Kaitainvetten Ruumissaareen ja Kuivasjirven Isosaareen.

Nuijasota

Talonpoikien vapaus oli uhattuna ja kruunun asettamat rasitukset
sotilaiden pakko-ottoineen kohtelivat heitd kohtuuttoman anka-
rasti. Sddtyldisvastaisuus kiristyi ja poliittinen tilanne pohjusti
kapinaliikkeen syntymistd. Nuijasota oli suurimpia talonpoikais-
kapinoita mitd Euroopassa koskaan on ollut.

Marraskuussa 1596 lihtivit Pohjanmaan miehet Jaakko Ilkan
johdolla sotaisaan matkaansa kohti Nokiaa. Matkan varrelta mu-
kaan liittyi Y1d-Satakunnan miehid, mm. Parkanossa paikallinen
talonpoikaispdillikké Antti Laurikainen. Loyhisti jarjestiyty-
nyt ja kevyesti varustettu talonpoikaisjoukko jatkoi kohtalokasta
marssiaan. Nuijamiehiltd puuttui sodankdyntiin kuuluva kuri ja
harjaannus. Heitd ajoi eteenpiin epitoivo, kiihko ja oikeuksiensa
puolustaminen. Kotieviiden loppuessa michet syyllistyivit paik-
kakunnan talojen rydstelyyn ja polttamiseen.

Talvitien varrella, Aureenlopen alueella sekd Hoytoldssi rydstot
ja taistelut olivat erityisen tuhoisia. Nokialla Klaus Flemingin jou-
kot mursivat nuijamiesten rintaman ja hyokkisivit sota-aseistuk-
sessaan talonpoikaisarmeijan kimppuun. Kohtalokas paluumatka
suuntautui samaa tietd takaisin. Takaa-ajojoukot ryostivit ja polt-
tivat tienvarren taloja kostaen asukkaille nuijamiesten avustamisen.

Parkanon Laurikaisella hin (Fleming) otatti seurueineen syodik-

seen kolme lehmdd ja héirin seki viisi leiviskid (1 leiviski = 8,5 kg)



kuivaa lihaa ja kuusi leiviskdd leipad seki hevosilleen kolme tynnyria
ohria ja kauroja (1 tynnyri = 125,5 litraa).

Matkallaan menehtyneitd nuijamiehid on haudattu Kaitain-
vetten Ruumissaareen ja Kuivasjirven Isosaareen (nyk. Saarelan-

saari).

Isoviha

Ruotsin ja Venidjin vilinen lihes neljinnesvuosisadan kestinyt
sota, isoviha, oli tuonut kansalle raskaita menetyksid. Maa oli
venildisten miehittima ja hallinnon sekasorto vaikeutti elima.
Sota oli raakaa, miehet kuolivat taisteluissa, lapsia ja nuoria vietiin
Venidjinmaalle orjiksi, naiset piestiin ja raiskattiin, talot poltet-
tiin ja karja sekd muut ruokavarat kéytettiin armeijan tarpeisiin.
Kylien ihmiset pakenivat metsiin rakentaen sinne pakosaunoja ja
piilopaikkoja. Arvokkaimmat tavarat haudattiin maahan ja piilo-
tettiin metsiin.

Ruhtinas Golitzyn johdatti venildisarmeijan pddosaston, noin
8500 miestd, etenemdidn Himeenkyrostd ja Ikaalisista Kyronkan-
kaan talvitietd Parkanon kautta Pohjanmaalle. Sodan ratkaiseva
taistelu kdytiin Napuella 19.2.1714.

Pohjoisparkanolainen muistitieto kertoo vieldkin isonvihan
aikaisten taisteluiden kdyneen kovina Kruununlukku -nimisessi
paikassa Kuivasjirvelld, kolmostien varrella. Tien varressa on vie-
likin havaittavissa kumpareita ja painanteita muistona menneis-
td taisteluista. Kuivasen tilan rakennukset poltettiin venildisten
leirinuotioissa. Koillis-Parkanon rajamailla tunnetaan vieldkin
Pakosaunanmikid ja muita piilopaikkoja. Isoviha autioitti monet
Kyron taloista pitkiksi aikaa. Rauhan tultua elimé normalisoitui

hyvin hitaasti.

Kustaan sota

Kuningas Kustaa III:n ns. Kustaan sodan aikana 1789 huhti-
kuussa kuljetukset olivat laajimmillaan. Eri sotajoukkoja, meri- ja
laivamiehid, kruunun komennusryhmii kyydittiin Vaasan lddnis-
sd kahden viikon aikana yli 400 hevosella talvitien eri kievareihin

Parkanon ja Ikaalisten vililld. Kesdaikana kyyditykset tapahtuivat

Lamminkoskella on Parkano-Seuran

pystyttimé Laurikaisen muistomerkki.
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Talvitie kulki Parkanon pohjoispuolella
jo ruohottuneen Matkuslammen vieres-
si. Kalervo Kuivasto tutkii itdrannalla

varhaisten esi-isiensd asumusten jilkid.
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kesitien kautta. Nykyaikana niin suuria kuljetuksia lyhyelld ajalla
on aivan mahdoton jo ajatellakin!

Kyydityksid piinvastaiseen suuntaan oli lokakuussa 1795,
kun Hangon sataman komennusmicehet palasivat kotiseuduilleen

Pohjanmaalle.

Suomen sota 1808-09

Kova talvi, sotavisymys ja riittiméton varustus rasittivat Suomen
sotaviked. Osa joukoista joutui perddntymiin Tampereen suun-
nasta Pohjanmaalle. Ne, jotka oikotien tunsivat, kiyttivit luon-
nollisesti Parkanon kautta kulkevaa nopeaa ja suoraa reittid.
Usein mainittua talvitietd myoden Parkanon vesitse ja Kyros-
Jarvetse teki Adlercreutz’kin pitajan livitse mainion paluumatkansa
1808, kertoo Wilhelm Carlsson kirjassaan Entinen Ikalinen.
Suomen sodan tunnettu sotapdillikko eversti Carl Johan Ad-

lercreutz marssitti joukkoja Ikaalisten kautta Pohjanmaalle talvi-

tietd pitkin.

Jattiisimmeko pois sodan loppupuolen venildisen omapdisen,
mutta vilittémin sotapiillikko eversti Jakob Petrovits Kulne-
vin? Kulnevin joukot tulivat aivan vetdytyvien Ruotsin joukkojen
kannoilla riistden elannokseen tienvarren taloista elintarvikkeita.
Hoytoldn ja Heittolan talojen ruokavarastot tyhjennettiin tyys-
tin, molemmat Laadun talot tyhjenivit myos vaatevarastoistaan,
jopa Mustalahden kukko joutui venildisten pataan, ja Erkki Y1i-
Laadun kasvattamat tupakat lihtivit rosvojen nautinnoiksi.

Rajuimmat tuhot sodan aikana alueellamme kirsi Kuivasen

majatalo, jonka kaikki rakennukset poltettiin maan tasalle. My6-



hemmin vahinkoja pyrittiin mielialojen rauhoittamiseksi korvaa-
maan taloudellisesti. Pippurisesta, mutta vilittomastd, punaista
villamyssyd kdyttivistd — toisin kuin kuvassa — sotapiillikostd
kertoo Runebergin runo:

Monella vield tuvassaan

on kuva kummanlaatuinen:

paljasta partaa vaan,

mut’ astuppa liki, nietpdi

kuin parran alla hymysuin

Ja silmin loistaa lempe’in

se kuva Kulnevin!
Kulneviin liittyy Pohjois-Parkanossa muistitieto: Venildisten
joukkojen komentaja astui erddseen taloon katsomaan lieneekd
talossa vihollisen sotaviked. Huomatessaan eminnin ja vasta-
syntyneen lapsen kumartui itse ukko Kulnev, hymyili lapselle ja
palasi joukkojensa luokse.

Kulnev pienen ratsujoukkonsa kanssa seurasi Ruotsin sota-
joukkoja sodan ratkaiseviin taisteluihin Himeenkyrostd Pohjan-

maalle Kyronkankaan talvitietd pitkin.

Kulnev, Vinrikki Stoolin tarinat.
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<« Edelliselli sivulla: Talvitienlahti.
Parkanossa Uudenasemantieltd avau-
tuu laaja nidkymi pohjoiseen Kaidoille
vesille.

40

Vesitiet olivat useimmiten kiytettyjd kirkkoteitd. Lihes kart-

tasuora Kyronkankaan talvitie oli mys alueellamme aikansa
kirkkotie.

Emiseurakunnassamme Kyrossid on kirkossakdynti entisai-
koina ollut vilkasta. Perisatakuntalaiseen tapaan télld alueella oli
jo 1700-luvulla pidetty kyldarukoushetkid hartauden harjoittamis-
muotoina.

Tkaalisissa on ollut kirkko jo 1500-luvun puolivilissi. Tuolloin
oli kirkossa toimeenpantu inventaario. Kalustoluetteloita ja valo-
kuvia siilyneistd esineistd on taltioituna Suomen Kansallismuse-
ossa. Siilyneet poytikirjat kertovat, ettd vuonna 1620 korjattiin
Tkaalisissa jo toisen kirkon kattoa. Vasta niihin aikoihin alkoi
Parkanossa ja Kihni6ssi olla kiintedd asutusta niin, ettd kirkko-
matkoille riitti lahtijoita.

Historioitsijat ovat esittineet erilaisia tutkimuksia vuosisato-
jen takaisista kirkkomatkoista Karkun vanhaan kirkkoon, jossa

vanhoilla ikaalislaisilla suvuilla oli nimetyt kirkonpenkit.

Kirkossakaynti

Kansamme perinniistapoihin on kuulunut pyhipiivin vietto ja
kirkossa kiynti ehtoollisineen. Ehtoollispakko perustui lakeihin



ja madriyksiin ja laiminlyonneistd voitiin sakottaa (kirkkolaki
vuodelta 1686). Ehtoollisella kidynti oli myds edellytykseni kih-
laukselle ja avioliitolle vuoteen 1910.

Jumalanpalvelus rikastutti ja vahvisti hengellistd elimid, antoi
lohdutusta arkeen ja toi muutenkin virkistystd elimin yksitoik-
koisuuteen ja kuului siten normaaliin elimédnkulkuun.

Kirkot olivat kylmii, limmityslaitteita ei ollut, joten jumalan-
palveluksissa jopa tomisteltiin. Seini- ja kattomaalaukset, virik-
kddt messukasukat seki lukuisat kynttelikot loivat sanankuulijoil-
le lihes taivaallisen tunnelman.

Erikoisesti juhlapyhinid, kuten nykyisinkin, kiytiin kirkossa.
Erityisen tirkeind pidettiin jumalanpalvelukseen osallistumista
nimenomaan rukoussunnuntaisin, joita silloin oli kolme kertaa
vuodessa.

Jumalanpalveluksissa oli tirkedtd olla ldsni, koska sielld saar-
nan lisiksi luettiin mm.

— kirkolliset kuulutukset,

— kruunun miirdykset ja asetukset,

— ilmoitukset verojen keruun ja kirdjien ajankohdista,

— kuulutettiin avioon aikovat parit, syntyneet lapset, kuolleet
ja kuultiin hautajaiskellojen soitto,

— kuulutettiin tapahtuneet varkaudet, kadonneet eldimet ja
ilmoitettiin huutokaupoista ja mahdollisista sirkyneisti silloista,

— kirkon sakaristossa jaettiin myds posti.

Saarnastuoli oli sen ajan paras tiedotuskanava vastaten nyky-
ajan sanomalehtii ja radiota.

Kirkkomatkoihin yhdistettiin samalla kaupankiynti. Kirkko-
matkoilla tavattiin my6s muita ihmisid oman talon ja kotikylin
tuttujen lisiksi, mikd oli hyvin tdrkedd, olivathan asumukset hy-
vin kaukana toisistaan. Kirkkomatka toi tervetulleen piristyksen
arkeen.

Ei my6skddn sovi unohtaa ihmisten uteliaisuutta naapuri-
en asioita kohtaan, olihan kirkon eteisessd suoritettava kirdjien
madrdami rangaistus lain kuuliaisuuden rikkomisesta. Muistam-

me tarinat jalkapuupenkeista!

Parkanon kirkko maalattiin punaiseksi
korjaustéiden yhteydessi vuonna 1880.
Naapurien lehmit haistoivat ruisjauhon
ja suolan tuoksun, ja nuolivat punamaa-
lin kirkon seinistd niin korkealta kuin

ylettyivit.
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Kirkkotiet

Matkanteko kaukaisiin kirkkoihin oli hankalaa. Minkédinlaista
tiestod ei ollut olemassa. Kirkkoon vaellettiin erikaudella muo-
dostuneita karjapolkuja ja rantalaitumia pitkin.

Vesitiet olivat useimmin kéytettyjd kirkkoteitd, sijaitsivathan
kirkot usein jirvien ja jokien rannoilla.

Kauppa- ja sotaretkien oikotie Himeestd Pohjanmaalle, Ky-
ronkankaan talvitie, oli myds alueensa kirkkotie. Vesist6jd seu-
raten karttasuora, jopa tuhatvuotinen erdtie oli myds nopein
kulkuyhteys harvaan asutulla seudullamme Ikaalisten, jopa Hi-

meenkyron kirkkoon.

Kirkkoveneet

Kirkkomatkoilla kotiveneiden lisdksi kéytettiin titd varten raken-
nettuja kirkkoveneiti, joita matkan aikana vesiston vaikeakulkui-
suudesta riippuen vaihdettiin useita kertoja.

Rantaseutujen kylit ja talot muodostivat venelahkoja, jotka
yhdessd rakensivat ja ylldpitivit veneitd venevalkamissa omissa
ladoissaan. Lahkot nimettiin yleensé sen talon nimelld, jonka la-
heisyydessi venevalkama sijaitsi. Venelahkot pitivit talvella ko-
kouksen, jossa sovittiin veneen rakentamispaikka, veneen koko,
rakennustarvikkeiden hankinta, mestari ja tyon tekijit muoni-
tuksineen. Veneet rakennettiin kevittalvella, kun maatoiltd vield
riitti aikaa. Minkéidnlaisia kirjallisia sopimuksia ei tarvittu, sana
riitti. Samassa tilaisuudessa sovittiin kirkkoon ldhtemisen aika
koko kesiksi.

Kun kirkkovene rapistui, eiki sitd voitu endd tarkoitukseensa

kiyttad, se juhlallisesti poltettiin helluntaina helavalkeana.

Kirkkomatkalle Parkanoon

Kaukaisin kirkkovene ldhti varhain sunnuntaiaamuna Kihnion
Sulkuejirven pohjoisosasta mukanaan korhosperiliiset. Siithen
tuli Kankarinjdrveltd tarsiankyldldisten erikoisen suuri vene, seu-

ranaan Naarmi- ja Ratikyldstd pienemmit veneet. o
) | Parkanonjirvi Yliskyldssi oli tasai-

nen kulkutie talvella ja kesilld. Nakyma
hon veneet oli jitettivi ja jatkettava matkaa jalkapatikassa. Kos-  Kauppilanmielti eteliin.

Koskelanjoen suussa ennen Linnajirveid oli venevalkama, jo-
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Kirkkovenesoutajia Leikonsaaren edus-
talla. Menossa on soutukilpailu I K-
enkosken soudut 19.6.1994, kuvassa
Valion joukkue.
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kelan talo oli kirkkovden huiluupaikka, jossa juotiin talon saavista
napolla piimii ja haukattiin evispalaa. Koskelanjoen venevalka-
masta oli kilometrin verran kivelymatkaa, ja uusi venevalkama
odottikin jo Kuorekosken suvannossa.

Linnajirven jilkeen Rdnnirinkoskella tavattiin Linnan, Min-
tyldn ja Pajulahden rannoilta lihteneet venekunnat. Tianne tulivat
vield Vatajan ja Kuivaskylin veneet ennen vuotta 1902, jolloin
Vatajan ja Jarvanjoissa veden pintaa ei vield oltu laskettu.

Kaidoillavesilld Ranndrinkosken, Pitkikosken ja Nyrkkikos-
ken kohdilla piti venettd vetdd; naiset kantoivat airot ja kirkkova-
kat, miehet tarttuivat veneen hankoihin ja vetivit veneen maahan
laitettuja teloja my6ten koskipaikkojen ohi.

Mentiessi Parkanon kirkkoon veneet jitettiin Kdenkoskelle
ja siitd kaveltiin noin kolmen kilometrin matka kirkkoon Kutti-

kalliolle, jonne rakennettiin oma kirkko vuonna 1800.



Kirkkomatkalle Ikaalisiin
Lihdettiessi kirkkoon Ikaalisiin ennen vuotta 1800, jolloin Par-

kanon kirkko valmistui, oli matkaan lahdettivi varhain lauantai-
aamuna. Kédvelymatkaa tulikin nyt enemmin, silli Parkanon koh-
dalla oli runsaasti koskia (Kairokoski, Haapaskoski, Lehtiskoski
eli Viinikankoski), jotka oli ohitettava jalan joko joen linsi- tai
itdrantaa. Turpeuslammen rannasta, ikivanhalta kauppapaikal-
ta, oli mahdollista jatkaa matkaa soutaen kapeaa Viinikanjokea
my6ten Parkanojirvelle. Kirkkoveneen, jota my6s pienemmit ve-
neet seurasivat, venevalkama sijaitsi Parkanojirven pohjoispdissi,
Korvensuussa.

Nyt soudettiin jirven eteldpddssi sijaitsevan Valkaman ta-
lon venevalkamaan. Tanne olivat kokoontuneet pikkuveneilldin
tai jalan sekd Alaskylin ettd Yliskylin kirkkoonlihtijit Talosen,
Vinssildn, Mattilan ja Ala-Ronnin rannoilta. Mukaan otettiin
kaikki, jotka vain veneisiin mahtuivat.

Runsaan veden aikoina veneet jatkoivat matkaa juhlallista
Viirijokea pitkin kohti Kyrosjirved. Joen ollessa kuivempana,
edessi oli jilleen muutaman kilometrin kéivelymatka Veneslinnan
venevalkamaan. Tama paikka tunnetaan nykyisin nimelld Kukku-
rakoski.

Heittolanlahdessa, Kyrosjirven pohjoispddssi oli jo suurem-
pia veneitd odottamassa pohjoisesta tulevaa kirkkokansaa, ja ve-
nelasteja saatettiin jopa tasailla.

Kyrosjirvelle saapui my6s syddnmaalaisten kirkkovene Kove-
lahdesta. Kerran oli sydinmaalainen isintd hidmatkalleen Ikaa-
lisiin mennessd pyytianyt veneeseensid morsiusparin iloksi klari-
netinsoittajia. Viisas teko isdnnaltd, silld pitkid ja mutkikkaita
polkuja oli sielld taivallettavana, ennenkuin venevalkamaan asti
oli selvitty!

Kaikilla veneilld Ikaalisissa oli omat nimetyt venevalkamansa.
Pohjoisesta tulleet, Kartun niemen rantoja seurailleet veneet ran-

tautuivat kirkon laheisyyteen vanhan kauppalan pohjoisrannalla.
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Matkantekoa
Matkat veneilld kirkkoon olivat hyvin odotettuja. Monenlaista

jannitystd leijui ilmassa, vallankin nuorison keskuudessa, olihan
mahdollista tavata matkalla kenties tuleva elimintoveri.

Vanhemman vien tarinointi venematkoilla oli hyvin jinnit-
tivdd kuultavaa. Kerrottiin arkipdivin tapahtumista, mahdollis-
ten taikojen onnistumisista, pelattiin jdttildistaruja kuunnellessa
ja aamusumussa hiidenvikei ja liekkio-lintuja. Metsin ja veden
haltijat olivat kansalle tuttuja, koska tuolloin oltiin hyvin taikaus-
koisia. Pelko loi yhteenkuuluvaisuuden tunnetta ja lujitti kyld-
henkei.

Niihin kansamme tarustoihin ei kannata suhtautua yliolkai-
sesti, ovathan ne esi-isiemme rikasta ja arvokasta perinnetietoutta.

Kauniilla sddlli venematkat olivat yhtd juhlaa kesituulen
leyhytellessid kevyttd vaatetusta. Soutajien rytmikis airojenliike
loi turvallisuuden tunnetta. Saattoipa laulukin raikua veneissi.
Virsid ei veisattu, ne olivat pyhid ja kuuluivat vain kirkkoon.

Toisinaan venematka oli murheellinen ja hyvin alakuloinen.
Silloin saattoi veneessi olla vainaja siunattuun maahan vietéviksi.
Vainajan arkku oli aina poikkipdin perimiehen jalkojen edessi ja
vain perdmies sai silloin laulaa.

Vaikeita olivat esi-isiemme kirkkomatkat. Vesireiteilld sai vi-
hin vilid olla nousemassa veneesti ja kivelld rantapolkuja myo6-
ten. Oli huolehdittava mukaan tahtovista vanhuksista ja lapsista
ryteikoissi ja ojien ylityksissd, usein sadesddssikin.

Naisilla oli lisiksi kannettavanaan puinen, pyored kirkkovak-
ka, jossa olivat pyhidvaatteet kirkkoon menoa varten; kotikutoiset
18ysitroijyt rimpsuhelmaisine alushameineen, miehille puhtaat,
valkoiset kirkkopaidat. Vanhemmille naisille kuului musta pit-
ki puku, kirkkosilkki hartioille ja myShemmin myds virsikirja.
Jalkineina naisilla oli narisevat pikkupieksut, miehilld kankeat,
pitkdvartiset saappaat, jotka Parkanon kirkkoon mentiessd vasta
kirkonmaelld tai Tammelan kohdalla vedettiin jalkaan.

Mukaan kuului myds evisnyytti, jossa oli juustoa, voita, kak-

koa, kuivattua lihaa ja muuta hyvid. Kerrotaan, ettd hyvien evii-

den vuoksi moni kirkkomatkalle 1dhtikin!

Mettilla on korvat

ja merelld silimat.

<« Thmiset pakenivat isonvihan raa-

kuuksia Parkanonjirven rannalla Ou-

karonkromun kitkoihin.
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Vainionpddsti
Lystiin, Lystista
Nistiin ja Nastistd
kirkkoon.

Nistin Liisa. ”No niin, sano Nisti, kun

Kana torpasta kaski.”
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Kirkonmaella

Kirkonmielle oli tultu hyvissd ajoin, oli jopa viivihdetty hetki
kirkkokortteerissa ja jaettu sinne tuliaiset. Kirkkokortteereissa
yovyttiin yleensd sukulaissuhteiden perusteella Kirkkoahteen ld-
heisyydessi olevissa asumuksissa. Kairokoski, Ylikoski ja Mikivii-
nikka olivat suuria taloja, jossa 16ytyi tilaa suuremmallekin kort-
teerivielle. Téssd yhteydessd mainittakoon Nistin Liisan mokki,
joka oli Kanan torppa. Se sijaitsi suuren kuusen alla Lystinmaelld,
nykyisen ala-asteen liheisyydessi. Nastin Liisa oli paikkakunnal-
la tunnettu, rehti, suorasukainen ja limminsydiminen mummo,
joka piti pienen kotinsa siistind ja jirjestyksessd. Nastissé oli aina
kortteeripaikka y6sijaa tarvitseville.

Martta Sevio muistaa, ettd Parkanon kirkon vieressd oli paakari,
josta ostettiin nisusta, tippaleipid ja vehnislonkaa kotiin vietiviksi.
Olipa kirkonmaelli lisiksi krouvi, jonne janoiset soutajat mielellddn,
emdntien vastustuksesta huolimatta pistéytyivat. Siitdpa aiheutuikin
harmia ja piditeltyja naurunpurskahduksia. Iloluontoinen isin-
timies kun saattoi kirkossa kesken saarnan viitelld papin kanssa
ja jopa kiyskennelld jumalanpalveluksen aikana kirkon kaytavilla.

Kirkon merkitys tietojen ja sivistyksen jakajana viheni yleisen
kehityksen, postin, koululaitoksen, radion ja liikenneyhteyksien
paranemisen myoti.

Parkanojirven pintaa laskettiin 1800-luvun lopussa alun tois-
ta metrid, joten isojen kirkkoveneiden liikkuminen vaikeutui
my0s eteldn suunnasta tulevilla. Venematkat Parkanon kirkkoon
loppuivat 1880 -luvulla, kun kulkukelpoiset maantiet lisddntyivit
seudullamme ja matkat tehtiin pddasiassa hevospeleilld.

Lapuan hiippakunnassa vuonna 1997 pidetyssi Kirkkotiet-
seminaarissa Isossakyrossi piispa Jorma Laulaja on todennut:

Kirkkotie merkitsee pysahtymista, ibmettelydja hiljentymista. Se raken-
taa eldvda kristillistd perinnettd sekd uskon nykyisyytta. Kirkkotie on osa
kulttuurimaisemaa, joka yhdistia kirkkomatkat ja tamdn ajan vaeltajat.

Meilld on merkittavid vesist6jd seuraavia kirkkoteitd tauko-
paikkoineen Sastamalasta pohjoiseen. Olisiko tulevaisuudessa
mahdollista tutkia ja kehittdd niille seuduille vaellusreitti "Pyhit

polut” iti-suomalaiseen tapaan?
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dndin alueen halkaisee Kyronkankaan talvitien kunniakkaan
Tperinnén jatkaja; valtatie 3, joka on erds Suomen pdaviylis-
td. Kolmostielld kulkee nykyisin noin 10 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa, viikonloppuisin lihes kaksinkertainen médrd. Alueen
liikenteellisté sijaintia parantavat valtatie 23 Porista Joensuuhun
sekd rautatieyhteys padradalla Helsingistd Rovaniemelle.

Vesireitti kuuluu valtakunnalliseen kanoottireitistoon. Tie-
historia ja mielikuvitus ovat saaneet Kyronkankaan talvitien eld-
miin. Vahvimmin historian siipien havinan voi kokea kolmos-
tien itdpuolella vesitielld. Kdenkoskikeskuksen ja Metsimuseon
vilille on retkeilijéiden iloksi rakennettu Kipykintukka-luonto-
polku ja laavu. Reitti kulkee aivan rannan tuntumassa. Liheiseltd

valtatieltd voi juuri kuulla litkenteen kumun, mutta se ei hiiritse,

koska reitiston hiljaisuus ja jylhd kauneus rauhoittavat mielen.

<« Kanoottimatkalla Viirijoella.

Vuodesta 2002 on Kaidoillavesil-
ld risteillyt viihtyisi ja ajanmukainen
Vesipiisky-alus. Seitsemin  kilomet-
rin matkalla voi ndhdi ja kuulla edelld
kerrottua mielenkiintoista historiaa.
Tietoja on saatavissa internetisti haulla
Kyrénkankaan talvitie sekd Parkanon
seurakunta/historia.

Kuva: Jarkko Tuomisto.

<« Edelliselli aukeamalla: Suvisillan
ahteen viikonlopun liikennettd heind-
kuussa 2007.
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Kaidatvedet

Parkanon keskustasta kymmenkunta kilometrid pohjoiseen on
kapea jdrviketju, "Jadkauden lahja Parkanolle”, sanovat paikka-
kuntalaiset. Jadkauden muovaamaan rotkomaisen murtolaaksoon
on muodostunut ketju pienid jirvid, joiden vilisissd kapeikoissa
oli pienid koskia. Tamai jirviketju on kuuden kilometrin pituinen
ja karttasuora. Rannat ovat kallioisia. Alue edustaa eteldisen Suo-
men karunkaunista luontoa. Seutua kutsutaankin Satakunnan
Lapiksi.

Erilaisten muinaisldytjen perusteella tiehistorian tutkijat
ovat todenneet ihmisen litkkuneen tilld vesitielld jo kivikaudella.
Runsaan kahdensadan vuoden ajalta on historian tietoihin tal-
lennettu erilaista litkkumista eri vuodenaikoina tilli Himeen ja
Eteld-Pohjanmaan yhdistavilld oikotielld. Aikojen saatossa tie on
ollut eritie, kauppatie, kuriiritie, sotatie...

Viimeisimmit kulkijat olivat kirkkovenematkalaisia, joiden
keskuudessa tarinointi oli runsasta ja monipuolista arkipdivin
askareista noituuksien toteutumisiin. Venematkoilla peldttiin aa-
musumussa litkkuvaa hiidenviked ja venettd seuraavia tummia
liekkiélintuja.

Tiedettiin, ettd kylmilld ilmoilla metsinneidoille piti aina jat-
tid nuotioon pieni hiillos. Pelko loi vahvaa yhteenkuuluvuuden
tunnetta. Kaitainvetten perinnetarinat ovat murheellisia, koska
jarvi voimakkaalla tuulisella sdilld vaati runsaasti uhreja kirkko-

venematkoilla.

<« Edelliselli aukeamalla: Pyhi- eli
Ruumissaari — rauhan ja hiljaisuuden
tyyssija, jota kesdisilld kirkkomatkoilla

kunnioitettiin.

<« Kanadanhanhiperhe asusti useana
vuonna Ruumissaaren liheisyydessi.
"Kaarle” ja ”Silvia” lapsineen jadhyviis-

kiynnilld kesikotimme rannassa.
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Erakaidan Sormikivi — jattildistarina

Kaitainvetten itiiselld, kallioisella rannalla asui jattildisperhe, isi,
aiti ja kaksi poikaa. Isd maata lekotteli vesiston kapeikossa polvet
koukistuneena veden yli.

Jattildiset vihasivat yli kaiken vddriuskoisia ihmisid, jotka
kirkkoon matkallaan uskalsivat soutaa jittildisen polvien alitse.
Isd mairisi poikia kivittimadn veneitd niin, ettd veneet uppoaisi-
vat ja ihmiset hukkuisivat.

Pojat tekivit tyotd kiskettyd. Lansirannalla onkin ndhtavis-
sd runsaasti isoja kivid, jotka jittildispojat ovat viskelleet, mutta
kémpel6ind heittijind eivit osuneet kirkkoveneisiin.

Kylldstyneend poikiensa touhuun isi-jittildinen péitti antaa
pojille opetuksen, miten kirkkovene upotetaan. Hén otti todella
suuren kiven, pari askelta vauhtia ja viskasi voimiensa tunnossa
kiven kohti ldhestyvii kirkkovenettd. Kuului valtava loiskahdus,
mutta kivi ei osunutkaan veneeseen, vaan putosi aivan rantaaan.
Kirkkoveneelld oli oma Suojelijansa.

Timin jyrkkireunaisen, yhdeksin metrid korkean kiven pailld
on vieldkin ndhtivissi jdttildisen sormien jiljet, kun hin puris-
ti kiven nyrkkiinsd. Kivi seisoo edelleen tukevasti Kaitainvetten
linsirannalla!

Kerron usein tarinaa Vesipddsky-huvialuksella. Niinpid sain
kerran kesin opastusmatkalla kuulla jatkokertomuksen tarinalle-
ni. Nuori, vuorikiipeilyd harrastava kuulija kertoi kiinnostuneensa
jattildistarinasta niin, ettd kdvi Sormikiven huipulla varmistamas-
sa jittildisen sormien jiljet. Huikaistuin moisesta mielenkiinnos-
ta jutteluihini ja kysyin Naitké sind niitd? - Menepds itse katso-

maan! oli naurava vastaus.

Messukallio

"Siind on Morsiusselin syrjdssi sen Rakennuksen talon kobralla se
Messukallio, jyrkkd kallio jirveen niin ku seind. Ja noin niin, en

mind oo maalta pdin sitd kattellu, mutta veeltd pdiin’.

(Toivo Jokihaara: Semmosta se oli ennen, 1997, Parkano-Seura)



Vaikka vesist6 oli kapea, pohjois- ja etelituulet saattoivat olla
joskus hyvinkin voimakkaita. Raskaassa lastissa olevaa venetti oli
kovassa aallokossa vaikea soutaa. Perinnetietona on kirjattu mat-
kalaisten kertomuksia myrskyisistd kirkkovenematkoista.

Kirkossakiynti oli tuolloin jopa pakollista, joten kansa oli
lihtenyt kirkkoon monista eri syistd, eikd vihiten Jumalan sanan
kuulemisen halusta. Luonnonvoimien koetellessa matkalaisia oli
vene soudettava silloin rantaan. Kerrotaan, ettid kovassa aallokos-

sa vene kaatui ja uimataidottomia ihmisid hukkui rantaveteen.

Kukkaron muotoinen Kukkarokivi tun-
netaan myos Sormikivend. Korkeutta
talld pitdjin suurimmalla siirtolohkareel-

la on 9 metrid. Kuva: Taisto Seppénen.
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Messukallio, entisaikojen pitkien kirk-
kovenematkojen tauko- ja hartauspaik-
ka. Parkanon kaupunki on pystyttinyt

paikalle suuren puisen ristin ja penkit.
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Myrskyivd ilma puhutteli kuitenkin matkalaisia niin, ettd
he halusivat kuulla Jumalan sanaa lohdutuksekseen tuskai-
sella hetkelld. Kylinvanhin nousi silloin Messukalliolle saar-

naamaan. Usein ilman seestyttyd jatkettiin matkaa kirkkoon.

— "Mindi olin uitolla Morsiusselalla [yrkkikosken luona, misti
Kairat veret alko. Se on kaikkein pahempi, kivisempi kobta, mistd se
Morsiusselkad kulkee...

Haastattelija: Sielli on kuulemma perimdtieron mukaan kuollu
kovasti ihmisia? Ei ku kirkkopaattilasti vikee meni kivelle, ja vene

ympdri ja koko kirkkopaatin viki meni sinne Morsiusselkddn...

Kerran oli kanssa kirkkopaatti vikee pullollansa, ja pappi vaan
saarnaa sielld Messukalliolla, niin vene meni kivelle ja siind joutui-

vat kaikki pulikoitteen’.

(Toivo Jokihaara: Semmosta se oli ennen, 1997 Parkano Seura)



Messukallio-nimelld on toinenkin selitys. Kerrotaan, ettd
kirkkovenematkalaiset kilpailivat veneiden vauhdista. Veneval-
kamissa oli hyvissd ajoin ennen ldht6d voideltu veneiden pohjat
kananmunanvalkuaisilla hyvin luiston aikaansaamiseksi.

Matkaan paistyddn venekunnat kilpailivat siitd, kenen vene
on ensimmdisend Kaidoillavesilld jyrkdn kallioseinimén luona.
Voittajaveneestd nousi soutaja rivakasti kalliolle voittoaan huuta-

maan, messuamaan.

Leikonsalmi, kohtalokas kuuliaismatka

1700-luvun lopulla kihnidldinen nuoripari oli kauniina ja aurin-
koisena maaliskuun pdivind lihtenyt hevosella Ikaalisten kirk-
koon kuulutuksia hakemaan.

Leikonsalmen hiljaa virtaavassa kapeikossa vesi oli sy6nyt jain
ohueksi, hevonen rekineen joutui veden varaan ja kaikki hukkui-
vat. Keviilld 16ytyvit jadnteet hevosesta ja reestd noin kilometrin

pddssd olevasta Jyrkkikoskesta.

Morsiuskallio, haapaikka

Kirkkoveneissi oli usein nuoria pareja, jotka olivat matkalla Ikaa-
listen kirkkoon vihittdviksi. Parkanoon kirkko rakennettiin vastav.
1800. Joskus luonnonvoimat ndyttivit mahtinsa, tuuli ja myrskysi,
venematka oli keskeytettivi. Kerrotaan joskus tapahtuneen niin,
ettd morsiuspariilman rauhoituttua halusi kuitenkin tulla vihityksi.
Silloin kyldnvanhin suoritti vihkitoimituksen itdrannalla olevalla
kauniilla kalliolla, ja pari saattoi mukana seuranneella toisella ve-
neelld palata onnellisena kotiin. Kerrotaan myéhemmin papin kui-
tenkin vahvistaneen vihkitoimituksen. Tdstd nimi Morsiuskallio.
Hieno haidpaikka, kun mahtuu niin paljon onnittelijoita! totesi
lempdildinen koulupoika luokan ollessa tutustumassa esivan-

hempiensa erdeldmain.
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Tasainen kivi on matalan veden aikana

edelleen nikyvissi.

60

Tasaisen kiven tarina

Kolme kihni6liistd isintimies-Juhoa oli 1800-luvun lopulla lih-
tenyt kevitjdiden aikaan viemain hevosella verorahoja Ikaalisiin.
Rahat oli tiukasti sidottu nahkaiseen pussiin. Kaidoillavesilld
Ruumissaaren itipuolella hauras jad oli pettinyt. Miehet joutui-
vat jaiden sekaan ja uimataidottomina hukkuivat. Verorahapussit
painuivat jirven pohjaan. Hevonen ui rannan liheisyydessi ole-
valle tasaiselle kivelle ja paikallaan teputtaen onnistui pysyméin
kiven péddlld. Ohikulkija Radnndrin sillalla oli nidhnyt tapauksen
ja kiirehtinyt hakemaan apua. Pillastunut hevonen ei pidstinyt
michid lihelleen, joten avuksi oli otettava koydet. Onneksi kivi on
ldhelld rantaa, ja ainakin hevonen saatiin pelastetuksi.

Isoisoisinsi murheellisen tarinan kertoi Ahti Torma.

Ruumissaari

Jarvisuomen tielld, ldhelld Réinndrin siltaa sijaitsee noin puolen
hehtaarin kokoinen Pyhi- eli Ruumissaari. Historiasta tiedetdin,
ettd saareen on haudattu nuijasodan (1596-97), isovihan (1713-
21) ja Suomen sodan (1808-09) sotilaita.

Saaressa on ollut ruumiskellari, johon talvisaikaan on viety
vainajia odottamaan vesien vapautumista ja venekuljetusta siunat-
tuun maahan haudattaviksi. Saaren jykevien mintyjen oksille on
ripustettu vainajia laudoille vilpoiseen tuuleen kuivumaan ennen

hautaan viemistd. Lieneekd tapa alueen lappalaisasutuksen perua?



Perinnetietdjd Veino Kulju (1908-2002) on kirjoittajalle ker-

tonut riipaisevan, omakohtaisen tarinan.

Parkanon pohjoisosissa oli piikatytto 1920-luvulla saanut isitto-
man lapsen, joka eli vain muutaman paivin. Nuori diti oli tuskissaan
tullut Kuljun luokse lapsi pyyhkeeseen kidrittynd pyytien, etta pieni
vainaja haudattaisi salaa Ruumissaareen. Kulju muistelee, miten hin
aidin tuskan ymmdrtien suostui pyyntoon, otti lapion mukaansa ja
oli lihdsssa Ruumissaareen. Aiti PYysi, ettd mukaan otettaisiin vield
pari lautaa haudan pohjalle laitettavaksi, koska pienelld vainajalla

olisi haudassa parempi olla lautojen paalla.

Ruumissaaren historia on ollut paikkakunnalla tunnettu.
Kirkkovenematkoilla soutajat nostivat airot lepoasentoon, naiset
ristivit silminsid ja veneen annettiin lipua hiljalleen saaren ohitse.
Tunnettiin pelonsekaista kunnioitusta. Sata vuotta sitten uskot-

tiin vield monenlaisiin taikoihin.

Eri aikakausien pyhit paikat nikyvit
reitin varrella. Nyrkkikoskella Kaidoil-

lavesillid voi nihda kasvot kalliossa.
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Pentti Papusen Rannarimuistelmia

Pohjanmaalta oli paikkakunnalle muuttanut itsellismies Matti
perheineen. Hinen vieras murteensa ja mahtaileva elintapansa
herittivit pian huomiota, ja mielellddn niitd takanapdin matkit-
tiin. Matti puolestaan koitti torjua osakseen tullutta viheksyntdd
uskottelemalla, miten varakkaana ja mahtavana miehend hinti
kotipuolessa oli pidetty. Hevonenkin hinelld oli ollut, komea
juoksija, jolle eivit muut vertoja vetineet.

Niinpd kerran — kun Rénndrin sillalla mentibin niin Seru ja
perdlauta jai!

Seru (Serafiina) oli Matin eukko, joka istui heindtukon pailld
perilautaan nojaillen, kun itse isintd seisoi ohjastamassa edessd.
Hirmuisessa vauhdin ryskeessé perilauta irtosi ja eménti keikah-
ti tielle. Matin huomaamatta meno senkun jatkui. Hetken ku-
luttua haaveri selvisi ja selvitettiin. Emédnnille ei onneksi kdynyt

kuinkaan.

Riannirin sillalla on aina ollut vauhdikasta menoa: — Misad se

ruumih on, kun se vid Ranndris oli rattailla.
Kerrotaan, etti Rannirin sillan seutu on vield 1950-luvulla

ollut Lamminkosken ja Linnankylin nuorten kohtaamispaikka.

Sillalla on voimien tunnossa vihin painia nujakoitukin.

Kairokosken talvista kuohua. P>
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Leena Perdlan tutkimus "Kyrénkankaan talvitie — Oikotie Homeesta

Pohjanmaalle” on merkittava avaus aikaan, jolloin Yla-Satakunnan
erdmaita asutettiin ja elantona oli p&adasiassa metsan annit. Tutkimus
myos paikkaa sen aukon, joka on ollut olemassa muinaisten fteiden ja
niiden kaytén kohdalla. Historian esirippua on raotettu kiintoisasti myos

Ruoftsin hallinnon eli kuninkaiden kulkemien taipaleiden osalta.

Aivan olennaisen merkityksen Kyrénkankaan talvitiehen Leena Perdla
tuo kertoessaan siitd sotatiend. Taltd osin tutkimus on suorastaan uraa
vurtava. Maamme sotahistorian keskeisié sotateitd on toki tutkittu itdi-
sessd Suomessa, mutta nyt on Iantinen, monen sodan ja taistelun véy-

I& saanut kasvonsa.

Leena Peralé@n "Kyronkankaan talvitie” on korkeatasoinen ja havain-
nollinen tutkimus erddastéd kansamme tarkedstd kulkureitistd niin rau-

han kuin sodan aikoina.

Jyri Paulaharju, sotahistorioitsija
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